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Lo mejor / Lo peor ¢

Bruselas destina 1.100 millones de euros para mejorar
la infraestructura de transporte de Europa dentro de la
convocatoria Mecanismo Conectar Europa, CEF Trans-
port 2026, de los cuales 20 millones estadn encuadrados
en el apartado de movilidad seguray protegida, apoyando
la mejora de las zonas de aparcamiento para camiones,
las reas de espera y la capacidad de los carriles de ca-
rretera desde las zonas de aparcamiento hasta los pun-
tos de control fronterizo. Asi, por ejemplo, se financia la
implantacion de soluciones informéticas inteligentes que
faciliten o agilicen los controles y reduzcan la congestién
en los pasos fronterizos, o de dispositivos fijos integrados
en la infraestructura de transporte. En convocatorias an-
teriores, una parte de estos fondos ha impactado de for-
ma directa en Espana, destinandose a proyectos de zonas
de estacionamiento en el corredor de Gipuzkoa y Aragon.
Es la ultima convocatoria de este tipo, en el marco del
actual presupuesto europeo a largo plazo para el periodo
2021-2027, finalizando el plazo para presentar candida-
turas el proximo 6 de octubre. Desde 2014, el programa
CEF ha apoyado méas de 1900 proyectos con un total de
47.200 millones de euros en el sector del transporte.

Europa Konektatzeko Mekanismoa
(MCE) Europar Batasunaren finantza-
tresna nagusia da, eta milioika euro
bideratzen ditu Europa barneko
garraio-sarea modernizatzeko

Los actuales avances tecnolégicos permiten un incre-
mento de los niveles de calidad y seguridad, ya que exis-
ten en el mercado sistemas de ges-tion, localizacion,
control, comunicaciones y de seguridad de Ultima tecno-
logia, que ofrecen una mayor eficacia tanto en la gestién
de flotas como en la sequridad. EL 1 de julio entré en vigor
la obligatoriedad de que los vehiculos de transporte de
entre 2,5y 3,5 Tn de MMA, que realicen transporte publi-
co internacional de mercancias, tengan instalado el taco-
grafo inteligente de segunda generacién, por lo que son
bienvenidas las ayudas recientemente aprobadas por el
Consejo de Gobierno Vasco que subvencionan su compra
e instalacién, entre otros sistemas de nuevas tecnologias
y de seguridad. Estas ayudas, que pertenecen a un pro-
grama iniciado en 2005, estan limitadas a 10.000 euros
por cada tipo de actuacion subvencionable y cuentan con
un presupuesto de 110.000 euros.

Eusko Jaurlaritzako Mugikortasun
Iraunkorreko Sailak bigarren
belaunaldiko takografo adimenduna
instalatzeko erosketarako laguntzen
deialdia egin du berriro
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Con motivo del eclipse total solar que tendra lugar el
12 de agosto, previsiblemente a las 20:27 horas, y que
durard alrededor de un minuto, el Departamento de Se-
guridad del Gobierno Vasco aprobd una Resolucion que
prohibia el transito de vehiculos de mas de 7,5 toneladas,
por todas las carreteras, desde las 00:00 horas hasta las
24:00 horas. El ocio de un acontecimiento extraordinario
de un minuto de duracién paralizaba una actividad esen-
cial durante 1.440 minutos. jAhi es nada!

Una vez mas, preventivamente se prohibia el transito de
camiones y el transporte de mercancias por carretera
volvia a ser el gran perjudicado, ante una situacién que,
a nuestro juicio, se deberia poder controlar de otra ma-
nera.

GUITRANS, junto con Asetrabi y la Agrupacion Alavesa
emitimos un comunicado el 14 de julio, denunciando lo
que entendiamos una medida desproporcionada.

El 22 de julio, representantes del sector, entre los que
se encontraba GUITRANS, se reunieron con la Directo-
ra de Trafico del Gobierno Vasco, Estibaliz Olabarri para
expresar la incomprension por la restriccion programa-
da inicialmente. Fruto de ese encuentro, después de es-
cuchar al sector, el Gobierno Vasco ha decidido limitar
la restriccion de circulacién prevista para los vehiculos
de méas de 7,5 toneladas con motivo del eclipse solar al
periodo comprendido entre las 17:00 y las 23:59 horas,
coincidiendo con la franja en la que se prevé una ma-
yor intensidad de trafico, de manera analoga a lo que ha
aprobado el Gobierno de Navarra. Entendemos que este
es el camino el de la escucha a las partes afectadas y la
colaboracion.

Errepide bidezko salgaien garraioa,
abuztuaren 12ko eguzki-eklipsearen
eragina malgutu da

Hubo anos en los que la partida presupuestaria del Mi-
nisterio de Transportes destinada al abandono en la ac-
tividad de transportistas auténomos llegaba a superar
los 60 millones de euros. Sin embargo, desde 2010 hasta
2026 la cuantia destinada a tal fin ha sido siempre infe-
rior a 10 millones de euros, en un sector como el nuestro
donde la edad media de sus profesionales ronda los 55
anos. Se ha hecho publico ya el listado provisional de be-
neficiarios de la convocatoria de 2026 y un ano més, el re-
sultado no puede ser méas decepcionante y desalentador.
Para muestra un botdn, a un asociado de GUITRANS que
cumple 67 anos en diciembre no ha resultado beneficia-
rio, teniendo por delante a 184 solicitantes Los actuales
responsables del Ministerio tienen que tomar nota de la
absoluta necesidad de aprobar partidas econémicas su-
periores para que llegue a mas transportistas. Solo asi
se podra contribuir a paliar la dureza de la profesion, fa-
cilitar el rejuvenecimiento del sector y mejorar la sequ-
ridad vial.
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* Lo mejor / Lo peor

Aurrekontu eskasa dela eta,

bost eskatzailetik batek bakarrik
(320 profesional inguru) lortu du
dirulaguntza, eta baldintzak betetzen
zituzten 1.200 garraiolari baino
gehiago kanpoan utzi ditu

La Comisién Europea ha fijado el 31 de agosto como fe-
cha limite para que Espana apruebe la reforma de la fis-
calidad del diésel comprometida en el Plan de Recupera-
cion si quiere recuperar los 475,3 millones de euros que
permanecen retenidos del quinto desembolso de los fon-
dos NextGenerationEU. En la actualidad, el gaséleo esté
gravado con un Impuesto Especial sobre Hidrocarburos
(IEH) de 307 euros por cada 1.000 litros, mientras que la
gasolina paga poco més de 400 euros por la misma canti-
dad. Con el nuevo marco fiscal, el impuesto sobre el dié-
sel supondra un incremento de 9,369 céntimos en cada
litro, incremento que al gravarse con el IVA se traducira
en una subida total de 11,33 céntimos por litro, con el
consiguiente impacto en las estaciones de servicio de las
zonas fronterizas al resultar menos atractivas para las
flotas internacionales, ademas de afectar seriamente a
las empresas que realizan transporte con vehiculos lige-
ros de hasta 7,5 toneladas que no tienen acceso al siste-
ma de devolucién del gaséleo profesional.

En la actual coyuntura de incertidumbre con las ayudas
del Real Decreto-Ley 7/2026 todavia sin abonar en el mo-
mento de cerrar contenidos de esta revista, y con un se-
gundo paquete de ayudas supeditado a la aprobacion del
parlamento espanol y de Europa, una subida de la fisca-
lidad del gaséleo supondria un nuevo incremento de los
costes de explotacion para las empresas y una pérdida de
competitividad frente a otros operadores europeos.




Olvidate de papeles y de demoras en los cobros.
La solucidn tecnoldgica para digitalizar y automatizar
todas tus gestiones de forma sencilla
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* Rincon del transportista / Garraiolarien txokoa

A partir del 1 de julio ;cual es el precio de ®
referencia del gasoleo para obtener los ‘
coeficientes Gy C de la formula de actualizacion

de precios?

—_

|
(o8 —,

El precio de referencia a partir del 1 de julio es el PVP-sin IVA-sin gasdleo
profesional.

Este precio oficial, que es una media semanal, se publica en la pagina del
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

Hasta el 30 de junio el precio de referencia para obtener el coeficiente C era el
precio PAI.

CONSULTAS:

Portu etxe bidea 9 - 1° « 20018 Donostia
TUf: 943 31 67 07 » Fax: 943 31 62 70 » fundacionguitransf@fundacionguitrans.org

SE VENDE SE VENDEN 4o Octubre de 2018

chmitz iar.
Cabeza tractora de 2018y 1.130.000 km, con el 2 sem'\rremo(;?\‘;eéién para cogerto® y'\terre']\bal
embrague, correas, tensores, bomba de agua, arbol de y Enero de 2\\ar-ﬂar al 635 848 582 LJavier:
elevas, filtro de particulars, sensores adb cambiados. Interesados
Mantenimiento en Renault, ITVy revisién del tacdgrafo
ya pasados. Interesados llamar al 675788684
(Florencia).
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Formacion / Formazioa ¢ bidean 285 e % GU/TRANS
Lagunak

Cursos Bonificables F. Tripartita - Via cuotas Seguridad Social

FONDO
(SOLO PARA TRABAJADORES ASALARIADOS) “ SOCIAL Fundacitn Estatal
EUROFPED
CAP: Formacion continua Renovacion ADR Cisternas
25, 26, 27 de septiembre, 2, 3y 4 de octubre [viernes, 3 de octubre (sdbado). Horario: de 08:00 a 14:00

s&bado y domingo). Horario: viernes de 17:30 a 21:00 horas.
horas y sdbados y domingos de 8:00 a 15:00 horas..

Obtencion ADR Cisternas

17y 18 de octubre (sdbado y domingo). Horario: de
08:00 a 14:00 horas.

Preinscribase, realice comentarios o sugerencias en www.guitrans.eus
Inscripcion: 943-316707, ext. 2 (Victor Gonzalez); fortrans@fundacionguitrans.org

CiASE

AHORRO POR ANOS DE GIASE COMPARANDO CON
OTRO SEGURO DE DANOS PROPIOS

La media de ahorro desde el inicio del autoseguro es de un 60,4%
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Breves / Laburrak ¢ bidean 285

Suspender el examen practico no impide
conducir durante 6 meses con el permiso
extracomunitario

La Diputacion Foral de Araba se plantea
abaratar el peaje de la AP-68 un 50% para los
vehiculos pesados

La Direccion General de Transporte por Carretera y Fe-
rrocarril (DGTCF) del MITMS ha confirmado que los con-
ductores profesionales con permisos de terceros paises
podran seguir conduciendo en Espana durante los seis
primeros meses desde que acrediten su residencia, aun-
que suspendan el examen practico necesario para com-
pletar el canje de su permiso. Una vez agotado ese plazo
de seis meses, el permiso extranjero dejara de ser valido
en Espana. A partir de ese momento, el conductor Uni-
camente podra sequir conduciendo si ya dispone de un
permiso de conduccién espanol, obtenido bien mediante
el procedimiento de canje o tras superar las pruebas co-
rrespondientes.

Ignacio Cepeda, nombrado Consejero de la
Seccion de Transporte de Mercancias del
CNTT

Ignacio Cepeda Alejos, Presidente de Fundacién GUI-
TRANS Fundazioa y Presidente de Honor de FITRANS, ha
sido designado como consejero de la Seccién de Trans-
porte de Mercancias del Consejo Nacional de Trans-
portes Terrestres, a propuesta del Comité Nacional del
Transporte por Carretera, como representante de las
Empresas de transporte publico de Mercancias.

El Consejo Nacional de Transportes Terrestres (CNTT) es
el érgano superior de asesoramiento, consulta y deba-
te sectorial de la Administracion en asuntos que afecten
al funcionamiento del sistema de transportes. Se trata
de un drgano adscrito al Ministerio de Transportes y Mo-
vilidad Sostenible, y la labor de administrativa y de se-
cretaria del Consejo, se lleva a cabo con personal de la
Subdireccién General de Ordenaciéon y Normativa de la
Direccion General de Transporte Terrestre.

Transferencias pendientes: dos nuevos
traspasos en seguros agrarios y trafico

La ampliacion de las competencias en trafico y circu-
lacion de vehiculos tendra efectividad el 1 de enero de
2027. A partir de esa fecha, el Departamento de Seguri-
dad autorizara, inspeccionaray sancionara los centros de
reconocimiento de aptitudes psicofisicas para la obten-
cion o renovacion del permiso de conducir. También se
haréd cargo de los centros de sensibilizacion y reeduca-
cion vial, en los que se imparten los cursos de recupera-
cion de puntos. Ademas, el Gobierno Vasco tramitara los
procedimientos administrativos relacionados con ambas
actividades y percibira las tasas derivadas de estas fun-
ciones. El Gobierno Vasco mantiene abierta la negocia-
cion para materializar las transferencias de la Seguridad
Social, del FOGASA y de los Puertos de Bilbao y Pasaia.

La autopista AP-68, a su paso por el territorio histérico
de Araba, va a disponer de un nuevo sistema de pago
por uso para vehiculos pesado y ligeros, una vez que la
infraestructura pase a titularidad foral el préximo 11 de
noviembre. La norma foral plantea unas tarifas de caréac-
ter publico inferiores a las actuales: un 50% menos para
camiones y un 70% menos para turismos.

EL 1 de julio Navarra asumio todas las compe-
tencias en materia de sanciones de trafico

El Gobierno de Navarra asumié el pasado 1 de julio la
facultad de imponer sanciones administrativas por el in-
cumplimiento de la normativa de tréafico y circulacion de
vehiculos a motor, esto implica que cualquier trémite re-
lacionado con las sanciones impuestas en la Comunidad
Foral ya no se realizard en la Direccion General de Tréfi-
co, sino ante la administracidén navarra.

Tipo de interés de demora aplicable a las
operaciones comerciales durante el segundo
semestre de 2026

En el BOE de 1 de julio se publico la Resolucion por la que
se fija el tipo legal de interés de demora aplicable a las
operaciones comerciales durante el segundo semestre
de 2026 que sera del 10,40%.

Las carretillas elevadoras deberan certificar-
se de manera periddica conforme a la norma
UNE 58452

A partir del 15 de septiembre de 2026, en los periodos
que corresponda, y como minimo una vez al ano, todas
las carretillas elevadoras se someterdn a una compro-
bacion periddica, basada en la Norma UNE 58452, que
serd independiente y se afadira a las revisiones de man-
tenimiento habituales. La comprobacién favorable y su
plazo de revision seran visibles en todas las maquinas,
que ostentaran una pegatina circular idéntica para todo
el mercado, con dichos datos.
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La Diputacion Foral de Gipuzkoa aprueba la
instalacion del sistema anti-kamikazes en
la N-I

R R RN
El sistema ‘anti-kami-
kazes' se instalard en
15 puntos de la N-I, con
la prevision de que en-
tren en funcionamiento
de manera progresiva a
finales de ano. Los dis-
positivos se ubicaran
en accesos situados en

Idiazabal, Lazkao, Ordizia, Legorreta, |kaztegieta, Alegia,

Tolosa, Irura, Villabona, Andoain y Lasarte-Oria. Estos

sistemas estaran dotados de tecnologia avanzada, con

camaras de radar 3D, inteligencia artificial y recono-
cimiento de matriculas, lo que permitird identificar en
tiempo real vehiculos que circulen en direccidn contraria

y activar de forma automatica paneles informativos para

alertar tanto a la persona conductora implicada como al

resto de usuarias y usuarios de la via. En paralelo, se ins-
talaran 50 nuevas balizas C-ITS en las carreteras N-Iy

A-15, que se sumaran a las 27 ya operativas en las au-

topistas AP-8 y AP-1. Esta red permitira el intercambio

continuo de informacion en tiempo real entre los vehicu-
los, la infraestructura y los centros de control, reforzando
la seguridad y la gestién avanzada del trafico.

IMPRESION GRAFICA ,

¢ Breves / Laburrak

Competencia publicara la lista de
gasolineras que no trasladen la rebaja
fiscal por la guerra a los precios

R R R
A partir del 1 de julio, fecha en la que entré en vigor el
RDL 18/2026, todos los operadores al por mayor estan
obligados a desglosar sus costes reales y precios de venta
hasta el 31 de diciembre de 2026, estableciéndose como
una infraccién grave el incumplimiento de este deber de
informacion. De esta manera, la CNMC podra comprobar
en qué gasolineras existen anomalias, es decir, en qué
estaciones suben el precio de sus carburantes sin jus-
tificar que esa subida corresponde a un incremento de
sus costes reales. Y los nombres de aquellas gasolineras
en las que haya indicios de comportamientos anémalos
seran publicados en esta lista publica.

Pol. Zubiondo e Parcela A-3
20120 HERNANI (Gipuzkoa)
Telf.: 943 363 994 e orvyl(dgraficasorvy.com

www.graficasorvy.com
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Ayudas del Gobierno Vasco para nuevas
tecnologias e instalacion de tacografos
inteligentes de segunda generacion

En el BOPV del 27 de julio se publicé la Orden por la que
se convoca y regula un programa de ayudas para la ad-
quisicidon e implantacion de sistemas de nuevas tecnolo-
giasy de seguridad en el sector del transporte publico de
mercancias y personas viajeras por carretera de la CAV.
El plazo de presentacion de solicitudes vence el préximo
27 de septiembre.

Aligual que en 2026, el Departamento de Movilidad Sos-
tenible ha incorporado la instalacion de tacdgrafos in-
teligentes de segunda generacion. La normativa euro-
pea obliga a que todos los vehiculos de transporte que
realicen transporte internacional deban contar con un
tacdgrafo inteligente de segunda generacion y a partir
del 1 de julio deberan tenerlo instalado, también, los ve-
hiculos ligeros que realicen transporte internacional. Es
importante incidir en que no se podra prescindir del apa-
rato subvencionado en al menos dos anos.

Actuaciones subvencionables

La adquisicion e implantacion de los siguientes sistemas
(excluyéndose los contratos de leasing, renting o cual-
quier otro negocio juridico diferente de la adquisicion],
que deberan ser realizadas durante el ano 2026 vy, en
todo caso, antes del 30 de noviembre de 2026:

a) Sistemas de localizacién y gestion de flotas (GPS
o similar), conectados a un centro de control y ges-
tion, para transporte publico pesado de mercancias
y de personas viajeras en vehiculos de mas de nue-
ve plazas, incluido el conductor o conductora. No
se subvencionaran la adquisicién individualizada de
elementos de localizacidn, que no estén integrados
en un sistema de control y gestidn de flotas.

b) Elementos de seguridad en los vehiculos de trans-
porte publico pesado de mercancias y de personas
viajeras en vehiculos de mas de nueve plazas, inclui-
do el conductor, que contribuyan a una conduccién
segura, tales como:

e Sistemas antitijera.
e Registrador de accidentes.
e Deteccion y auto extinguido de incendios.

eSistemas de cdmara que registran desde la luna
delantera la dindmica de conduccién (dash cam),
ademas de todas aquellas enfocadas a mejorar la
visibilidad o la maniobrabilidad en la conduccidn.

e Tecnologias para mitigar colisiones como el uso
de sensores y radares para evitar dichas colisio-
nes.

e Sistemas de llamada de emergencia o de aviso
automatico al puesto de control en caso de acci-
dente o emergencias.

c] Sistemas cuyo objeto sea optimizar la conduccion
eficiente y reducir el consumo de combustible, ta-
les como:

e Econdmetros y sistemas de monitorizacion de la
conduccidn.

e Controladores de velocidad de crucero.

d) Sistemas de tacégrafo inteligente de segunda ge-
neracion

Todos estos sistemas, salvo los sistemas de tacdgrafo
inteligente de segunda generacion, también podran ser
objeto de concesidn de las ayudas si vienen implementa-
dos de fabrica -siempre que se trate de sistemas incor-
porados de caracter opcional- en los vehiculos nuevos
que el solicitante pueda adquirir, siempre y cuando con-
curran las siguientes circunstancias:

a) Que la adquisicion del vehiculo se realice durante el
ano 2026y, en todo caso, antes del 30 de noviembre
de 2026

b) Que los costes de los referidos sistemas sean dife-
renciables de forma clara y precisa respecto al coste
total del vehiculo. Para ello, en la factura de adqui-
sicion del vehiculo se diferenciara el coste referido a
los sistemas implementados que sean objeto de sub-
vencion segun lo dispuesto en el presente programa.

Pero, tal y como se ha indicado, NO se tendran en
cuenta los tacdgrafos instalados en vehiculos nuevos.

Cuantia de las ayudas

Las ayudas contempladas en la presente Orden consis-
tiran en el abono de una subvencion no reintegrable co-
rrespondiente a:

a) En el supuesto de sistemas de localizacion y gestion
de flotas (GPS o similar), el 50% del coste global de
adquisicion e implantacion, con un limite maximo de
10.000 euros por persona beneficiaria.

b] En el supuesto de elementos de seguridad, el 50%
del coste global de adquisicion e implantacidn, con
un limite maximo de 10.000 euros por persona be-
neficiaria.

c) En el supuesto de sistemas cuyo objeto sea optimi-
zar la conduccion eficiente y reducir el consumo de
combustible, el 50% del coste global de adquisicidn e
implantacion con un limite maximo de 10.000 euros
por persona beneficiaria.

d) En el supuesto de tacdgrafos inteligentes de segunda
generacion, el 50% del coste global de adquisicidon e
implantacion, con un limite maximo de 10.000 euros
por persona beneficiaria.
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No tendrd la consideracion de coste subvencionable el
IVA satisfecho por la adquisicidn de los bienes.

Al tratarse de ayudas concedidas en concepto de mini-
mis, no podra superarse el limite de 300.000 euros, in-
cluyendo todas las ayudas concedidas por este concepto
en el periodo de tres anos inmediatamente anteriores a
la concesion de la ayuda para un mismo beneficiario.

En el supuesto de que con la dotacion presupuestaria
indicada -110.000 euros- no alcanzase para atender a
la totalidad de las solicitudes presentadas en la cuan-
tia maxima contemplada, dicha dotacion se distribuira
entre todas las solicitudes formuladas que cumplan los
requisitos exigidos, en la misma proporcion que tuvieran
las cantidades calculadas inicialmente para cada uno de
ellos con el importe total necesario para cubrirlas en su
totalidad.

Documentacion

Entre la documentacion exigida, ademas del DNI de la
persona solicitante si es autonomo o CIF, si es empresa,
debera presentarse, junto con el formulario correspon-
diente:

1. En el caso de persona juridica NIF y poder del repre-
sentante.

2. Presupuesto o factura proforma o definitiva. En el
caso de que el importe del gasto subvencionable sea
igual o supere los 15.000 euros, se debera aportar
como minimo tres ofertas de diferentes proveedo-
res. Cuando la eleccion no recaiga en la propuesta
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econdmica mas ventajosa, se debera justificar expre-
samente en una memoria. El gasto correspondiente
a la inversidn realizada, deberd ser identificable de
forma claray precisay no dara lugar a confusién con
otros conceptos no subvencionables.

3. Memoria explicativa del proyecto en la que se indi-
cara de forma sucinta el objeto y caracteristicas de
la inversion.

4. Ficha de alta o modificacion de terceros segliin mo-
delo establecido por el Departamento de Economia
y Hacienda, accesible en la direccion: https://www.
euskadi.eus/altaterceros, Gnicamente las personas
solicitantes que se presenten por primera vez o ten-
gan modificaciones en sus datos bancarios.

Compatibilidad con otras ayudas

En relacion con la instalacion de sistemas de tacdgra-
fo inteligente de segunda generacion, esta actuacion no
serd en ningun caso compatible con las subvenciones
otorgadas, pero conviene aclarar que, si dicha ayuda fue
REVOCADA antes de que se hubiera procedido al cobro
de la misma, o RENUNCIADA antes de que se presente
la solicitud de ayuda en este programa de ayudas, la so-
licitud de ayuda podra ser tramitada.

Fundacion GUITRANS Fundazioa le puede tramitar esta
gestion. Si estd interesado en ampliar informacién so-
bre la misma, o tiene dudas al respecto, contacte con
el Departamento de Comunicacion, 943-316707, ext 5,
guitrans(dguitrans.eus

‘|/6 Rural Kutxa esta adherida

al Fondo de Garantia de Depésitos
de Entidades de Crédito. El Fondo
garantiza los depésitos en dinero
hasta 100.000 euros, por entidad y
titular.

Este niimero es indicativo del
riesgo del producto, siendo 1/6
indicativo de menor riesgo y 6/6
de mayor riesgo.

Goiq, }0 dugu!
Nos hemos
venido

LY

TOUR GORDAILUAren % 2,75eko
errentagarritasun gorenak bezalaxe.

Gure txirrindulari taldeak 2026ko
Frantziako Tourrean parte hartuko
duela ospatzeko diseinatutako produktua
da. Goazen! Egin ihes tropelari, eta ospatu
txapeldunen moduan.

2 Plazo: 12 meses
=2 TIN 2,75%

Depésito a plazo fijo de 12
meses de duracion que
remunera tus ahorros con

una TAE del 2,75%.
Liquidaciéon anual de intereses.

Tan arriba como la rentabilidad del 2,75%
TAE del Depésito Tour. Un producto
disefnado para celebrar la participacion
de nuestro equipo ciclista en el Tour

de Francia 2026. {Vamos! Escapate del
peloton y celébralo por todo lo alto.

Propuesta valida hasta el 30/09/2026 exclusi-
vamente para las personas que incrementen
su nivel de ahorro neto respecto a sus ahorros
en Rural Kutxa 90 dias antes de la contrata -
cion del depésito. Cada unidad familiar podra
invertir hasta un maximo de 300.000 € en el
conjunto de emisiones de este Depésito.

Ejemplo para un depésito de 100.000€ con fecha de inicio
01/05/2026: liquidara 2.750 € de intereses brutos el 01/05/2027,
ademas de los 100.000 euros de principal, haciendo un total de
102750 €.

www.ruralkutxa.com

@dFOE®X

Comisién por reintegro anticipado del 1%.
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Sentencia del Tribunal Supremo sobre la cesion

Ilegal de trabajadores

No ha sido poca la repercusion en el sector de la reciente
Sentencia 1785/2026, del Tribunal Supremo, pero proba-
blemente ha inducido a interpretaciones equivocadas de
la misma.

Los juzgados vy tribunales no pueden pronunciarse res-
pecto a cuestiones que no les han sido planteadas, por lo
que procede delimitar la controversia:

Inspeccion de trabajo de Catalunya sanciona a una cono-
cida multinacional del transporte ([empresa cesionarial
por cesién ilegal de trabajadores por parte de portea-
dores que trabajan en exclusividad para ella [empresas
cedentes). La afiliacion de los trabajadores de esos por-
teadores era en la mayoria de los casos el régimen espe-
cial de trabajadores auténomos (RETA) y en unos pocos
casos el régimen general. Interesa destacar, que se trata
de vehiculos exentos de la obligacion de ostentar tarjeta
de transporte, es decir, pequefios vehiculos que no supe-
ran los 2.000 kgs de MMA.

El Tribunal Supremo, si bien estima parcialmente el re-
curso de la multinacional, reduciendo la sancion, confir-
ma la infraccién que dio lugar a la sancidn de inspeccidn
de trabajo por cesién ilegal de trabajadores.

Por lo tanto, en contra de algunas interpretaciones equi-
vocadas, la Sentencia no aporta nada respecto a la afilia-
cion de los conductores a Seguridad Social, cuestion que
entendemos superada:

- Si el conductor es titular de la tarjeta de transporte,
estara afiliado en el RETA

- Si el conductor no es titular de la tarjeta de trans-
porte, estara afiliado en el régimen general como
trabajador asalariado del titular de la tarjeta de
transporte

- Cuando se trate de vehiculo exento de tarjeta de
transporte [menos de 2.000 kgs de MMA], habra que
atender a las caracteristicas del trabajo, no bastan-
do la titularidad del vehiculo por parte del conductor
para su afiliacién en el RETA.

Por lo tanto, el interés de la Sentencia se reduce a la con-
sideracion de cesion ilegal de trabajadores. El articulo 43
del Estatuto de los Trabajadores prohibe la cesién de tra-
bajadores, con la excepcidon de las Empresas de Trabajo
Temporal (ETT).

No hay que confundir la cesidn ilegal de trabajadores con
la subcontratacién, actividad esta Ultima perfectamente
licita.

Concurre la cesion ilegal de trabajadores cuando el ob-
jeto del contrato de servicios entre la multinacional (em-
presa cesionaria) y los porteadores efectivos (empresa
cedente] se limita a la mera puesta a disposicién de los
trabajadores de la empresa cedente al servicio de la ce-
sionaria, o cuando la empresa cedente carece de activi-
dad u organizacién propia y estable, o cuando la cedente
carece de los medios necesarios para el desarrollo de su
actividad o no ejerza las funciones inherentes a su condi-
ciéon de empresario.
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En el caso de la Sentencia comentada, al ser nula o
inexistente la aportacién de las empresas cedentes o
porteadoras, que lo Unico que hacen es poner al servicio
de la empresa cesionaria o multinacional a sus trabaja-
dores, entiende correcta la sancion por cesion ilegal de
trabajadores.

Las caracteristicas propias y mas habituales de la cesion
ilegal de trabajadores, que apuntala la Sentencia, serfan:

- El control y direccion absoluta por parte de la em-
presa cesionaria de los trabajadores de las empre-
sas cedentes.

- La integracion de los trabajadores de las empresas
cedentes en la estructura organizativa de la empre-
sa cesionaria. Esto incluye el uso de instalaciones,
equipos, herramientas y medios de la empresa ce-
sionaria por parte de los trabajadores de la empresa
cedente, como si fueran miembros de la empresa
cesionaria.

- El establecimiento de la retribucién y condiciones
laborales de los trabajadores cedidos, no por par-
te de su contratante o empresas cedentes, sino por
parte del cesionario.

En el caso de la Sentencia que comentamos, los elemen-
tos que tomd en consideracidon inspeccion de trabajo y
que confirma el Tribunal Supremo para considerar la si-
tuacion como cesién ilegal de trabajadores es la ausen-
cia de aportacién de nada que no sean los propios traba-
jadores, por parte de las empresas cedentes:

Ni ostentaban tarjeta de transporte por ser vehiculos
de menos de 2.000 kgs, ni impartian instrucciones a los
trabajadores que atendian a las ordenes directas de la
cesionaria, era la cesionaria la que aportaba todos los
medios (sistema informatico, gestiones administrativas,
herramientas de trabajo, metodol ogfa y organizacion del
trabajo, etc), era la cesionaria la que establecia el calen-
dario y horario de trabajo, era la cesionaria la que esta-
blecia el sistema de retribucion de los trabajadores.

En definitiva, ;Qué aportaban las empresas cedentes?
Nada que no fuera la mano de obra que ponian a dispo-
sicion de la empresa cesionaria. Eso es cesién ilegal de
trabajadores.

Jon Larrazabal
Asesor Juridico de GUITRANS
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La defensa juridica: un aliado estratéegico para
las empresas de transporte

Eltransporte por carretera es una actividad esencial para
la economia, pero también una de las mas expuestas a
riesgos legales. Las empresas del sector se enfrentan
diariamente a accidentes, reclamaciones, sanciones ad-
ministrativas, conflictos contractuales y procedimientos
judiciales. En este contexto, el seguro de defensa juridica
constituye una herramienta de gran valor para proteger
tanto a la empresa como a sus profesionales.

La defensa juridica no se limita a proporcionar un abo-
gado cuando el asunto llega a juicio. Esta cobertura pue-
de incluir el asesoramiento legal, la asistencia durante
actuaciones policiales o administrativas, la defensa en
procedimientos judiciales y el pago de los gastos de abo-
gados, procuradores y peritos, siempre dentro de los li-
mites establecidos en la poliza. También puede facilitar
la reclamacidn frente a terceros cuando la empresa haya
sufrido un perjuicio.

En el sector del transporte, las situaciones que requie-
ren asistencia juridica son muy variadas. Un accidente
de circulacion puede generar responsabilidades civiles,
penales y administrativas. Una inspeccidn puede derivar
en sanciones relacionadas con los tiempos de conduc-
cion y descanso, el tacdgrafo, la documentacion o el ex-
ceso de peso. Los danos o pérdidas de mercancias, los
retrasos en las entregas y los desacuerdos con clientes,
proveedores o empleados también pueden originar con-
flictos que exijan una respuesta especializada.

Un accidente con consecuencias penales

Imaginemos el caso de una empresa dedicada al trans-
porte publico de mercancias, con cuatro camiones y
cuatro conductores. Durante una ruta nacional, uno de
sus empleados recibe una llamada en el teléfono movil.
Aunque no mantiene una conversacion prolongada, mira
la pantalla durante unos segundos y pierde momenta-
neamente la atencidn sobre la carretera.

En ese instante, los vehiculos que circulan delante redu-
cen bruscamente la velocidad debido a una retencion. El
conductor del camidn reacciona tarde y colisiona contra
un turismo. Como consecuencia del accidente, el con-
ductor del turismo fallece, el acompanante resulta he-
rido, ambos vehiculos sufren dafos importantes y parte
de la mercancia transportada queda deteriorada.

Las pruebas de alcohol y drogas resultan negativas y no
existe intencion de provocar el accidente. Nos encon-
tramos, por tanto, ante una conducta imprudente y no
dolosa: el conductor no queria causar el resultado, pero
pudo incumplir el deber de atencion exigible durante la
conduccién.

La gravedad juridica de la imprudencia dependerd de
las circunstancias concretas, como la duracion de la
distraccion, el uso realizado del teléfono, la situacion
del trafico y la posibilidad de haber evitado el acciden-
te. Sera el juzgado quien determine si se trata de una
imprudencia grave o menos grave y las consecuencias
penales correspondientes.

A raiz del siniestro pueden iniciarse distintas actuacio-
nes. El conductor podria enfrentarse a un procedimiento
penal por un posible delito de homicidio imprudentey por
las lesiones causadas al acompanante. Los familiares de
la persona fallecida y el lesionado podrian reclamar las
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indemnizaciones correspondientes. También surgirian
reclamaciones por los danos materiales y otros perjui-
cios derivados del accidente.

Ademas, podria analizarse la actuacién de la empresa
para comprobar si habia adoptado medidas adecuadas
de formacion y prevencion sobre el uso del teléfono y las
distracciones al volante. Por ello, resulta fundamental
que las empresas dispongan de protocolos claros, im-
partan formacién y puedan acreditar las instrucciones
facilitadas a sus conductores.

Responsabilidad civil y defensa juridica

En este supuesto, el seguro de responsabilidad civil del
camién atenderia, dentro de los limites legales y con-
tractuales, las indemnizaciones que correspondan a los
perjudicados. La existencia de una imprudencia del con-
ductor no permite rechazar automaticamente la indem-
nizacion a las victimas o a sus familiares.

La cobertura de defensa juridica tendria una funcién
diferente. Podria asumir la asistencia al conductor du-
rante las diligencias policiales y judiciales, su defensa
en el procedimiento penal, los honorarios del abogado
y del procurador, los informes periciales necesarios y la
presentacion de recursos. Si la empresa también fuera
investigada o reclamada, su defensa podria quedar cu-
bierta cuando asi lo establezca la pdliza.

La existencia de una imprudencia no significa necesa-
riamente que la defensa juridica quede excluida. Preci-
samente, esta cobertura estad disefada para defender
al asegurado cuando se le atribuye una responsabilidad
derivada de un accidente. Para denegarla tendria que
existir una exclusion valida, claray aplicable al caso con-
creto.

Una herramienta de prevencion

La defensa juridica no solo actta cuando el conflicto ya
se ha producido. Su dimensidn preventiva puede ser in-
cluso mas valiosa. Consultar a un especialista antes de
firmar un contrato, responder a una reclamacion, recu-
rrir una sancion o establecer un protocolo interno puede
evitar procedimientos largos y costosos.

No todas las pélizas ofrecen las mismas garantias. Es
necesario analizar los limites econdmicos, el ambito te-
rritorial, las materias cubiertas, los plazos de carencia,
las exclusiones y las condiciones para elegir abogado.
En un sector tan especifico como el transporte, conviene
disponer de profesionales que conozcan su normativa y
sus riesgos habituales.

En un entorno marcado por la presion regulatoria y la
creciente litigiosidad, la defensa juridica deja de ser una
cobertura accesoria y se convierte en una inversion en
seguridad y continuidad empresarial. La mejor defensa
no comienza cuando aparece el problema, sino mucho
antes, mediante una adecuada prevencidn, unas cober-
turas bien dimensionadas y el respaldo de profesionales
especializados.

acon

CORREDLANA DE SEGUROS, 54
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5 de octubre de 2026

Entra en vigor el documento de control digital

Taly como hemos venido informando en nuestros sopor-
tes de comunicacion, la Ley 9/2025, de 3 de diciembre,
de Movilidad Sostenible (BOE, 04/12/2025) establece que
el documento de control administrativo exigible para la
realizacion de transporte publico de mercancias por ca-
rretera debera ser necesariamente digital a partir del
proximo 5 de octubre. Cuando se realice transporte in-
ternacional, el CMR se podra seguir utilizando en for-
mato papel, aunque es previsible que en 2029 se haga
obligatorio el CMR electrénico.

A partir de esa fecha, no se podran elaborar los docu-
mentos de control en papel sino que habran de realizar-
se en formato digital con la inclusidn de un QR que dara
acceso al documento de control. EL mismo estara alojado
en el servidor que elija la empresa.

A lo largo de los dos Ultimos anos, desde GUITRANS he-
mos impulsado distintas iniciativas para facilitar a las

empresas asociadas la adaptacion a este cambio sustan-
cial en la operativa de trabajo diario. Asi, conjuntamente
con PROFIECO, hemos gestionado las ayudas convoca-
das por el Gobierno Vasco, como las convocadas por el
Gobierno central en el conocido programa KIT DIGITAL,
para financiar la implantaciéon de soluciones digitales en
este area. Ademas, hemos organizado en el aula de la
Asociacion varios cursos formativos para profundizar en
la utilizacidn de las soluciones digitales instaladas. No
solo hemos colaborado con PROFIECO, también lo esta-
mos haciendo con GRUPO IGARLE, empresa igualmente
experimentada en proyectos de digitalizacion.

A escasos dos meses de la entrada en vigor de esta obli-
gatoriedad, si no ha adaptado su sistema informatico
para poder emitir los nuevos documentos de control,
pongase en contacto con GUITRANS en el 943-316707
ext. 5.

Actualizado el plan de control de temperaturas
para el transporte de animales vivos

Desde el verano de 2019 se lleva a cabo un plan de con-
trol de los transportes para las temperaturas que se ha
venido realizando anualmente en los periodos estivales
hasta el ano 2025 inclusive, el cual es previsto que con-
tinte eliminando su caracter estacional y adquiriendo
caracter de aplicacion siempre que las previsiones de
temperatura superen los 30°C durante el transporte. No
se autorizaran viajes si las temperaturas previstas supe-

ran los 35 °C. En tal caso, se exigirad la modificacion de la
planificacion del viaje. Se recuerda que la planificacion
es responsabilidad del organizador.

En https://www.guitrans.eus/2026/07/08/actualizado-
el-plan-de-control-de-temperaturas-para-el-
transporte-de-animales-vivos/ puede descargar el
plan actualizado con las modificaciones aprobadas.
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Europa da el visto bueno a la bonificacion de
20 centimos y a las ayudas directas

“Es preciso que las ayudas aprobadas hasta el 30 de junio se abonen ya

Por fin, después de 3 meses de deliberaciones y de es-
pera, la Comision Europea ha aprobado dentro del Marco
Temporal de ayuda en respuesta a la crisis en Oriente
Préximo (METSAF), ha aprobado la ayuda estatal espa-
nola por valor de 402 millones de euros destinados a pa-
liar el impacto que la escalada del carburante ha tenido
en las empresas de transporte.

Transportistas que solo se acojan ala
bonificacion de 20 cc. via gasdleo profesional
(sin limite y sin declaracion responsable)

La bonificacion de 20 cc. cumple automaticamente con el
limite de que la ayuda no supere el 70% del sobrecoste
producido por el incremento del precio del gaséleo, con
lo cual se podra cobrar de manera integra por todas las
empresas que estén censadas en el gasoleo profesional,
sin necesidad de presentar documentacion adicional.

Transportistas que solo se acojan a las ayudas directas
por vehiculo (con limite y con declaracion responsable
en caso de ayuda de mas de 50.000 euros)

Estas empresas podran elegir entre dos limites

¢ 50.000 euros por empresa, en cuyo caso no habra
que presentar documentacidn adicional

e 70% del sobrecoste ocasionado por el incremento
del combustible, deberan presentar Declaracion
Responsable de que la ayuda solicitada no supera
el limite establecido.

Transportistas que se acojan a la bonificacion
de 20 cc. via gasoleo profesional y también a
las ayudas directas por vehiculo (con limite y
con declaracion responsable)

Estas empresas se acogeran automaticamente al limite

del 70% del sobrecoste ocasionado por el incremento del
combustible

e La ayuda de los 20 céntimos se pagara automatica-
mente, sin limite y sin necesidad de presentar do-
cumentacion adicional.

Para el cobro de la ayuda directa por vehiculo habra
que presentar una declaracion responsable que in-
dique que se cumple con el limite del 70% sumando
las ayudas solicitadas por esos vehiculos y las bo-
nificaciones de 20 céntimos solo de esos vehiculos.
La suma resultante tiene que serinferior al 70% del
sobrecoste del gasdleo soportado. El valor de refe-
rencia sera 1,1059 €/litro (PVP - IVA - GP) precio
medio de enero y febrero de 2026.
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Declaracion Responsable

En la Declaracion Responsable, la empresa debera in-
dicar sus consumos reales desde el 1 de marzo hasta la
fecha de presentacion de la declaracion. En la declara-
cién responsable solo se detallaran los consumos de los
vehiculos beneficiarios a ayuda directa, no del Gasdleo
Profesional, pero para el calculo del cumplimiento del
70% se tendran en cuenta todos los consumos y todas
las ayudas.

Las empresas deberan hacer este calculo de manera in-
terna, teniendo en cuenta los valores de referencia de
los precios del combustible antes de la crisis (precios
medios enero-febrero) y sus consumos reales, teniendo
en cuenta todos los suministros realizados entre el 1 de
marzo y la fecha de presentacion de la declaracidn res-
ponsable.

La fecha maxima para la presentacion de la Declaracion
Responsable sera el 31 de diciembre de 2026.

Inspecciones del limite de subvencion
(solo cuando sea imprescindible presentar
declaracion responsable)

Solo en los casos en que sea obligatorio presentar una
declaracion responsable se debera conservar la docu-
mentacion acreditativa del consumo de combustible y
del sobrecoste soportado, asi como la documentacion
que contenga la informacion necesaria para determinar
el cumplimiento de las condiciones establecidas para la
co~ncesién de la ayuda, DURANTE UN PERIODO DE DIEZ
ANOS desde la concesion de la ayuda, y la pondran a dis-
posicion de la Administracion competente cuando asi se
requiera.
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Actualizacion de las medidas extraordinarias
aprobadas para hacer frente a la crisis
originada en Oriente Proximo

El Real Decreto Ley 18/2026, publicado el 30 de junio en
el BOE, actualiza las medidas extraordinarias aprobadas
el pasado mes de marzo, en el marco del Plan Integral
de Repuesta a la Crisis en Oriente Proximo.

Hay que tener en cuenta que este segundo paquete de
ayudas, igual que ha ocurrido con el que se aprobd en
marzo, queda supeditado al visto bueno de la UE. Tam-
bién es importante sefalar que estas ayudas se sumaran
con las anteriores que vencian el 30 de junio, a la hora
de calcular el limite maximo de subvencion (50.000 eu-
ros por empresa o como maximo el 70% del sobrecoste).

Tipos de gravamen del IEH por litro

del gasoleo para uso general de julio a
septiembre:

El RDL establece una reduccion del Impuesto Especial
de Hidrocarubros (IEH), que ird produciéndose mes a

mes entre julio y septiembre, para volver, si la situacidn
se mantiene estable, a su tipo habitual en octubre.

* Entre el 01/07/2026 y el 31/07/2026
0,229 euros (15 cc. de descuento)

e Entre el 01/08/2026 y el 31/08/2026
0,279 euros.(10 cc. de descuento)

e Entre el 01/09/2026 y el 30/09/2026
0,329 euros. (5 cc. de descuento).

Si por circunstancias extraordinarias, en el mes de junio
o julio el IPC de estos productos sufriera un repunte su-
perior al 15 por ciento respecto del IPC de los mismos
meses del ano anterior, las bajadas de tipos serian mas
elevadas.

Impuesto sobre el Valor Anadido (IVA)
de los carburantes

A partir del 01/07/2026 vuelve a ser el tipo general del
21% (Desde marzo hasta el 30 de junio se fijé en el 10%).

Tipo de devolucion del gasdleo profesional

El tipo de devolucion del gasdleo profesional se mantie-
ne en cero mientras duren las reducciones impositivas y
las bonificaciones.

Ayudas extraordinarias y temporales para el
transporte por carretera

Vehiculos censados en el gaséleo profesional

La bonificacion ira destinada al consumo producido los
vehiculos censados en el gaséleo profesional e ird va-
riando también mes a mes.
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e Entre el 01/07/2026 y el 31/07/2026 10 cc./L.
e Entre el 01/08/2026 y el 31/08/2026 15 cc./L.
 Entre el 01/09/2026 y el 30/09/2026 20 cc./L.

Si por circunstancias extraordinarias se aumenta la de-
duccion del IEH segun prevé este Real Decreto Ley la bo-
nificacidn se reduciria.

Ayudas directas para titulares de vehiculos
que no pueden ser beneficiarios del gasdleo
profesional

Deberan ser titulares de una autorizacion de transporte
de cualquiera de las clases VDE, VT, VTC, VSE, MDLE, y
MDPE (inferior a 7,5 Tn de MMA o propulsados por GLP,
GNC o GNLJ:

La ayuda es de:

e Mercancias pesado, con autorizacion MDPE y MMA
>7,5Tny carburante GLP, GNC o GNL: 1.350 euros.

e Mercancias pesado, con autorizacion MDPE y MMA
< 7,5 Tn: 499 euros.

e Mercancias ligero, con autorizacion MDLE:
225 euros.

Si por circunstancias extraordinarias se aumenta la de-
duccidn del IEH segun prevé este Real Decreto Ley la bo-
nificacidn se reduciria.

Los vehiculos susceptibles de recibir subvenciéon, debe-
ran estar de alta el dia de la entrada en vigor del RDL
18/2026, es decir, el 1 de julio de 2026.

Hay que tramitarla entre el 01/09/2026 y el 30/10/2026.
El pago se realizara a partir del 30/10/2026.

Revision del precio del transporte

La disposicion transitoria segunda de este RDL estable-
ce expresamente que las bonificaciones y ayudas con-
templadas no se consideraran para el calculo de la re-
vision del precio del transporte por carretera.

Se actualizan los intervalos que determinan el coeficien-
te C de la formula. Hasta el 30 de junio se tomaba el
precio PAly a partir del 01/07/2026 se toma el precio PVP
sin IVAy sin gaséleo profesional.
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Observatorios de transporte 1er trimestre
2026: los costes se resienten por la subida del

gasoleo

Con fecha 17 de junio se han hecho publicos los resul-
tados de los Observatorios de costes, precios y actividad
del transporte de mercancias por carretera correspon-
dientes al primer trimestre de este ano 2026.

En lo referente a los costes de explotacion de la actividad
del transporte de mercancias por carretera, hasta el 30
de abril de 2026 se produjo un importante crecimiento
de los costes de explotacion, habiéndose producido un
incremento medio en este trimestre de los costes en re-
lacion con el mismo periodo del afio anterior de 15,1 %
trimestral y un 17,6 % anual, especialmente el coste de
los carburantes ha incrementado un 42,6% trimestral y
un 41,1% anual, y también en seguros con una subida
anual del 8,8% y de personal con un 5,6%.

Asi, el coste unitario por kildmetro recorrido para un
vehiculo articulado de carga general queda establecido
en 1,52 euros/kmy de 1,79 euros por kildmetro cargado.
En dicho trimestre la partida del combustible ha ganado
peso en la estructura de costes al representar el 36,2%
frente al 27,5 % del trimestre anterior, superando a la
partida de personal y dietas, que representa un 30,3 %
del total de los costes. El coste anual para un vehiculo
articulado de carga general es de 182.809,24 euros.

En cuanto a los precios percibidos por las empresas
transportistas, en el primer trimestre de 2026 se ha pro-
ducido un aumento anual en comparaciéon con el mis-
mo trimestre del ano anterior del 6,2 %, con un com-
portamiento diferente para los diferentes segmentos de
transporte en funcion de la distancia recorrida. En trans-
portes de hasta 50 kms la variacién es de 12,2% , de 50
a 100 kms de 9,8%, en recorridos entre 100 y 200 kms ,
7,1%, de 200 a 300 kms de 3,7% y en recorridos de mas
de 300 kms 4,1%.

En cuanto a la actividad, se confirma una nueva reduc-
cidn, como ya se produjo en 2025 excepto en el dltimo
trimestre del afio anterior. En toneladas-kildmetros pro-
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ducidas durante el primer trimestre de 2026 en relacion
con el mismo periodo del ano anterior se produce una
disminucion media de -3,1 %, con datos positivos Uni-
camente transporte intraregional (6,5%), pero no en
transporte nacional (-7,8%), ni en transporte internacio-
nal (-0,7%). En toneladas transportadas se produce un
incremento medio del 3,7%, con incrementos positivos
en concreto del 11,4 % en transporte intrarregional y
del 0,4% del transporte internacional, pero negativos en
transporte nacional (-9,6%).
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Publicado el Real Decreto que modifica
formacion del CAP inicial: un 66% de esta
formacion podra impartirse online

En el BOE de 18 de junio se publicd el Real Decreto
487/2026, de 17 de junio, por el que se modifica el Real
Decreto 284/2021, de 20 de abril, que regula la cualifica-
cion inicial y la formacion continua de los conductores
de determinados vehiculos destinados al transporte por
carretera y que modifica el Reglamento de la Ley de Or-
denacion de los Transportes Terrestres, aprobado por el
Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre. El Real
Decreto modificado entrara en vigor el 18 de septiembre.

El objetivo es adecuar determinados aspectos del sis-
tema de cualificacion inicial y formacion continua de los
conductores profesionales a las nuevas realidades so-
ciales, tecnoldgicas y normativas, asi como corregir dis-
funciones detectadas en su aplicacion practica.

Principales novedades
Aula virtual

La principal novedad de la norma reside en la prevision
de un modelo hibrido de formacién inicial: asi, se permi-
tird que un 66% de la formacion inicial para la obtencion
del CAP pueda hacerse online, a través de un sistema de
aula virtual, de cardcter sincrono, con conexidn en tiem-
po real entre alumnado y profesorado. Esto significa que
las empresas podran utilizar el sistema de aula virtual
para impartir hasta 166 de las 280 horas de la formacion
constitutiva de los cursos de cualificacion inicial ordina-
ria, y hasta 92 de las 140 de la formacion constitutiva de
los cursos de cualificacion inicial acelerada. Elresto del
programa deberd impartirse de forma presencial, inclui-
das las practicas obligatorias.

Para garantizar una formacion de calidad con las maxi-
mas garantias, se establecen numerosas medidas de
control. Asimismo, en ningun caso se utilizara el sistema
de aula virtual para la imparticion de las clases practicas
o la realizacion de los exdmenes de cualificacion inicial.

Se prevé también el uso del sistema de aula virtual en
circunstancias excepcionales (fenémenos, meteoroldgi-
cos extremos, catastrofes, crisis sanitarias, etc.), consi-
derandose en este caso como formacion presencial [no
aplicable a clases practicas y exdmenes).

Al margen de laimplementacion del sistema de aula vir-
tual, el Real Decreto incorpora una serie de novedades
adicionales, a efectos de reforzar la seguridad juridica
y reducir cargas administrativas para los ciudadanos.
Entre estas incorporaciones se encuentra la prevision
de dos nuevas exenciones a la obligatoriedad del CAP,
por su escasa incidencia en el mercado de transportes,
o la sustitucion de la obligatoriedad del uso de sistemas
biométricos para el control de presencia y acceso a los
cursos por otros mecanismos, como hojas de firmas o
registros digitales equivalentes, en concordancia con los
criterios de la Agencia Espanola de Proteccion de Datos.

El sistema de aula virtual no se podra
utilizar en los cursos de formacion
continua que deberan ser impartidos
integramente en modalidad presencial
como hasta el momento

NORMATIVA REGULADORA:

Real Decreto 487/2026, de 17 de junio, por el que se modifica el Real
Decreto 284/2021, de 20 de abril, por el que se regula la cualificacién
inicial y la formacion continua de los conductores de determinados ve-
hiculos destinados al transporte por carretera y por el que se modifica
el Reglamento de la Ley de Ordenacidn de los Transportes Terrestres,
aprobado por el Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre (BOE,

18/06/2026).
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Modificado el Reglamento General de
Circulacion para mejorar la proteccion de los
usuarios vulnerables de la via

En el BOE de 26 de junio se publicd el Real Decreto
518/2026, de 24 de junio, por el que se modifica el Re-
glamento General de Circulacién, aprobado por Real
Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre, en materia de
proteccion a usuarios vulnerables de la via

Asi, por primera vez, la norma recoge una definicion de
«usuario vulnerable de la via», aquel que, por razoén del
medio de desplazamiento que utiliza o por las caracte-
risticas fisicas del grupo de edad al que pertenece, tiene
un mayor riesgo de sufrir lesiones en caso de accidente
de trafico o que éstas sean de mayor gravedad. El Regla-
mento General de Circulacion incluye gracias a la refor-
ma un nuevo Titulo VI que incluye normas de circulacion
especificas en zonas urbanas.

Principales cambios

Los principales cambios introducidos en el Reglamento
de Circulan se agrupan en seis grandes bloques:

1. Conductores de vehiculos de movilidad
personal (VMP)

e Fija en 15 anos la edad minima para conducir un VMP.

e Deberan utilizar casco de proteccion obligatorio y cha-
leco reflectante de noche o en situaciones de escasa
visibilidad. Los profesionales que circulen en VMP de-
beran utilizarlo en todo momento. Ambas son una in-
fraccion grave con sancion econémica de 200 euros.

e Estos vehiculos deberan llevar siempre encendido el
alumbrado.

e Fuera de los nucleos urbanos, se puede permitir la cir-
culacion de los VMP por vias segregadas de vehiculos a
motor, tales como vias ciclistas o carriles bici.

2. Ciclistas

e Se suprimen las exenciones de uso del casco y todos
los ciclistas deberan llevarlo en vias interurbanas.

e Aquellos ciclistas que desarrollen su actividad profe-
sional en este vehiculo (riders) deberan hacer uso en
todo momento de casco de proteccidn y chaleco reflec-
tante. Ambas situaciones son una infracciéon grave con
sancién econdmica de 200 euros.

e El conductor que adelanta a un ciclista en una via in-
terurbana debera reducir la velocidad en al menos 20
kildmetros/hora respecto al limite existente en la via.

e Ademas, en calzadas con mas de un carril por senti-
do, el conductor que adelanta debe cambiar completa-
mente de carril, ademas de dejar la separacion lateral
de 1,5 m.

julio-agosto de 2026ko uztaila-abuztua

En vias urbanas:

e Los ciclistas circularan preferentemente por el centro
del carril para mejorar su seguridad.

¢ Los conductores de vehiculos a motor deberan dejar
una separacion minima de 5 metros con los ciclistas
que les precedan en el mismo carril.

e En aquellas de un solo carril donde esté limitada la
velocidad a 30 kildmetros/hora o inferior, y previa se-
Ralizacion, la autoridad municipal podrd permitir la
circulacion de las bicicletas en los dos sentidos de cir-
culacion.

3. Usuarios de motocicletas

e Es obligatorio el uso de guantes de proteccion para
conductores y pasajeros de motocicletas y ciclomoto-
res en vias interurbanas y calzado cerrado en todo tipo
de vias. Ambas son una infraccién grave cuya sancion
economica es de 200 euros.

Se permite la circulacion de motocicletas por el arcén
derecho cuando exista congestidn del trafico, sin exce-
der la velocidad de 30 kildmetros/hora y previa sefali-
zacion del tramo.

e Los cascos de proteccion de los usuarios de ciclomoto-
res tendran que estar obligatoriamente homologados y
no simplemente certificados.

e | os riders que desarrollen su actividad profesional en
motocicleta deberan llevar chaleco reflectante en todo
momento. Es una infraccién grave con sancién econo-
mica de 200 euros.

4. Equipamiento de proteccion

e Se suprimen las exenciones al uso del cinturdn de se-
guridad que existian para conductores de taxi, vehi-
culos de mercancias y vehiculos de ensefanza de la
conduccion. A partir de su entrada en vigor deberan
llevarlo puesto en todo momento.

e Se establece una excepcion que ampara a pasajeros
de las ambulancias asistenciales acondicionadas para
permitir asistencia técnico-sanitaria en ruta cuando en
servicio de urgencia ocupen habitaculo del paciente.

5. Otras normas en vias interurbanas

e Los vehiculos que rebasen a otros inmovilizados ya sea
por accidente, averia, labores de auxilio, mantenimien-
to o regulacion del trafico deben dejar una separacion
lateral de 1,5 metrosy reducir la velocidad en al menos
20 kildmetros/hora respecto al limite existente en la
via.
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¢ En autopistas y autovias, cuando la circulacion quede
dificultada a causa de la nieve, queda prohibido ade-
lantar y se circulara Unicamente por el carril de la de-
recha dejando expedito el de la izquierda para la cir-
culacion de los vehiculos de emergencia y quitanieves.

e Cuando, con motivo de una retencion, los vehiculos cir-
culen a paso de peatdn o se detengan, deberan orillar-
se de manera que dejen un espacio central libre para
permitir el paso de vehiculos de policia y demas ser-
vicios de emergencia, espacio denominado «carril de
emergencia».

6. Otras normas en vias urbanas

e En pasos para peatones con semaforo, como norma
general, no podra coincidir la luz dmbar intermitente
para vehiculos con la luz verde para peatones.

¢ Se dota de entidad juridica a los caminos escolares se-
guros, definiéndolo como aquel conjunto de vias acon-
dicionadas por la autoridad competente para favorecer
que los ninos y las ninas se trasladen a los centros es-
colares caminando, en transporte publico o utilizando
medios de movilidad no motorizados.

-

Modificacion
del Reglamento
de Circulacion

¢ Se regula la maniobra de estacionamiento de las auto-
caravanas, que no podran extender elementos propios
que desborden el perimetro del vehiculo, considerando
como tal la proyeccion en planta, deberan descansar
s6lo sobre neumaticos y no podran verter fluidos pro-
cedentes del habitaculo.

Entrada en vigor

El real decreto entrara en vigor el dia 1 de octubre de
2026, excepto los articulos referidos al alumbrado obli-
gatorio para VMP y al casco homologado para usuarios
de motocicletas que lo haran el 1 de octubre de 2027.

Por su parte, el articulo relativo a la obligacidon de guan-
tes de proteccion homologados se hara efectivo cuando
entre en vigor la orden ministerial que regule sus espe-
cificaciones técnicas; mientras tanto, se utilizaran guan-
tes de proteccidon de las mismas caracteristicas de los
que se usan en la actualidad.

Proteccion a usuarios vulnerables
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NUEVO DEPARTAMENTO
DE SEGUROS GUITRANS

LAZARO SAN JUAN y ACXON SEGUROS
unen sus fuerzas para conseguir la
excelencia que nuestros socios merecen
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Desde el primer camién del mundo hasta la movilidad eléctrica del
presente: celebramos 130 afnos de camiones.
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COMERCIAL GAZPI, S.A. IRURA MOTOR, S.A.
Concesionario Oficial Mercedes-Benz y FUSO. Taller Autorizado Mercedes-Benz y FUSO.
Parque Empresarial La Estrella. 31192 Tajonar. (Navarra). Carretera N-I Madrid-Iran, Km. 444.

Tel.: 948 852 000. (Recta de Irura) 20271 lrura. (Gupuzcoa).

www.gazpi.mercedes-benz.es Tel.: 943 691 706. www.iruramotor.com



